Die Extended Hump Felge (EH2) unterstützt durch ihre spezielle Ausformung den Stabilitätseffekt dieses Rad-Reifen-Systems. Erkennungsmerkmal der EH2-Felgen sind die geänderten Humps (engl.= Höcker/Hügel); sie wurden an beiden Seiten der Felge weiter nach innen verlegt und höher ausgeführt. Das Tiefbett der Felge wanderte ebenfalls um einige Millimeter nach innen und wurde etwas tiefer. So wird verhindert, dass der Reifen auch in luftlosem Zustand von der Felge springt. Durchmesser, Winkel, Radien und Reifenaufsitz der EH2-Felge sind identisch mit herkömmlichen Felgen und damit hundertprozentig kompatibel mit den bisherigen Normalreifen. Damit bietet auch die Kombination aus EH2-Felge und Normalreifeneinen – wenn auch geringeren – Sicherheitsgewinn für den Fahrer. Allerdings kann bei Normalreifen, je nach Flankenhöhe des Reifens, ab einem Luftdruck von ca. 0,3- 0,6 bar trotz EH2-Felge das Abspringen des Reifens nicht mehr verhindert werden. In diesem Fall ist der Druckverlust auf Grund des platten Reifens auch mit bloßem Auge wieder erkennbar.

Le Extended Hump jante (EH2) soutient l'effet de stabilité de ce système de pneu de rad par sa formation spéciale.  * caractéristique le les EH2-Felgen le modifier Humps (anglais = Hoecker/colline);  ils ont été ajournés plus encore vers l'intérieur aux deux côtés de la jante et exportés plus haut.  Le lit de bas de la jante s'est également déplacé autour de quelques millimètres vers l'intérieur et légèrement devenu plus profond.  Ainsi, on empêche que le pneu saute aussi dans l'état luftlosem de la jante.  Des diamètres, des angles, des rayons et le siège sur de pneu des EH2-Felge sont compatibles identiquement avec des jantes traditionnelles et avec cela à cent pour cent avec les pneus normaux précédents.  De cette façon, la combinaison de EH2-Felge et un profit de sécurité offrent également - même si plus faibles - pour le conducteur.  Toutefois, avec des pneus normaux, selon la hauteur de flanc du pneu, à partir d'une pression de l'air environ de 0,3- 0,6 malgré EH2-Felge, sauter du pneu ne peut plus être empêché au comptant.  Dans ce cas, la perte de charge est aussi à l'oeil nu encore reconnaissable sur la base du pneu plat

